Aloite Lappeenrannan joukkoliikenteen rahoituksen lisdamisesta

Lappeenrannan kaupungin sisdlld ajetaan joukkoliikennettd kahdella eri
luokituksella: paikallisliikenne ja lahiliikenne. Paikallisliikenne kasittaa kaytannossa
taajama-alueen kaikille avoimen joukkoliikenteen, kun taas ldhiliikenne kattaa
taajama-alueen ulkopuolisen joukkoliikenteen seka koulukuljetukset. Osa
kaupungin alueen joukkoliikenteesta katetaan ylikunnallisilla kaukobussien

yhteyksilla, joiden jarjestaimisestd vastaa ELY-keskus.

Lappeenrannan saama joukkoliikenteen valtionapu on supistunut vuosi vuodelta,
kun taas kulut ovat kasvaneet. Toisaalta kuitenkin matkustajamaarat ovat olleet
kasvussa: vuonna 2017 paikallisliikenteen busseilla tehtiin 1 667 930 matkaa (+6,0 %

edelliseen vuoteen). Vuotta aiemmin kasvu oli 2,7 %.

Lappeenrannan kaupunki on sitoutunut tekemaénsa ilmasto-ohjelmaan ja lupaa
parantaa toimintansa ymparistovaikutuksia (Greenreality). Kaupungin sivuilla
(Wirma) todetaan liikenteen paastdista nain: “Kuntien paatoksenteolla vaikutetaan
ratkaisevasti muun muassa ihmisten liikkumiseen ja asenteisiin. Suurin haasteemme
on yksityisautoilun paastojen vahentamisessa eli miten voidaan vahentaa lyhyita
autoilla tehtdvia tyo- ja asiointimatkoja. Liikenteen hiilidioksidipdastot ovat kohta

suurin padastoldhde Lappeenrannassa.”

Joukkoliikenne on yksi hyva keino vahentaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoja.
Kuten matkustajaméarien kasvun maaran muutos osoittaa, Lappeenrannassa sen
lisddmiselle olisi potentiaalia. Tarjoamalla hyvit, eli sujuvat ja riittdvan usein
kulkevat, yhteydet eri puolille asutuskeskuksia kayttdjamaarat voivat viela kasvaa
huomattavasti. Mutta tdima edellyttaa joukkoliikenteen kehittamista. Pelkilla
lipputuloilla paikallisliikennetta ei kateta, vaan sen tueksi tarvitaan kunnan

rahoitusta.

Talla hetkelld joukkoliikenne on Lappeenrannassa alibudjetoitu. Alijaamaa ei
hintajoustolaskelmien (jos lippujen hintaa nostetaan liikaa, matkustajamaara
vahenee) mukaan pystyta kattamaan pelkilla lipputuloilla. Alibudjetointi merkitsee
sitd, ettd paine on ennemminkin vahentaa nykyisidkin yhteyksia kuin kehittaa

joukkoliikennetta.



Lappeenrannassa oli vuonna 2017 liikennekaytossa noin 39 000 henkilbautoa, joiden
suorite oli 710 miljoonaa henkilokilometria. Elinkaaren kasvihuonekaasupaastot
olivat 170 000 tonnia CO2e. Henkilokilometrid kohti kasvihuonekaasupadastot olivat
185 g CO2e.

Lappeenrannan paikallisliikenteessa tehtiin 1,6 miljoonaa matkaa ja
henkilokilometreja oli noin 20 miljoonaa. Elinkaaren kasvihuonekaasupaastot olivat
2330 tonnia CO2e (1,4 % henkildautoliikenteen paastoistd). Henkilokilometria kohti
kasvihuonekaasupaastot olivat 113 g CO2e. Biokaasubusseihin siirryttaessa
kasvihuonekaasupaastot laskevat 23 grammaan CO2e/henkilokilometri.
Matkustajamaddrien ja bussien tayttdasteen kasvu pienentdisivat hiilijalanjdlkea

edelleen.

Jotta Lappeenranta paasisi ilmastotavoitteisiinsa, on joukkoliikenteen rahoitusta
lisattava. Esitimmekin ettd kaupunki
e Lisaa joukkoliikenteen perusrahoituksen tasolle, joka kattaa nykyisen
palvelutason.
e Osoittaa strategisesta rahoituksesta rahaa joukkoliikenteen kehittamiselle.
e Varmistaa joukkoliikenteen kehitysmahdollisuudet jatkossakin yhtena

Greenreality-hengen mukaisena strategisena tavoitteena.



